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Taustaa

- Td&han asti valtion on suorahankkinut ostojunaliikenteeseensa VR:lIta
o Nykyinen sopimus on voimassa vuoden 2030 loppuun asti

- EU -vaatimusten vuoksi ostojunaliikenne on kilpailutettava ja Traficom valmistelee valtion
ensimmaista henkildjunaliikenteen kilpailutusta

- Jotta kilpailu olisi tasapuolista tarvitaan mm. uusia rakenteita
o Valtion kalustolle kalustoyhti6
® Perustettu ja toiminnassa
o Kiinteistoyhtio
= Kiinteistot siirretdan neutraalille taholle mahdollistamaan kilpailu, tyd kdaynnissa

- Lisaksi Traficomille siirtyi valtion raideliikenteen toimivalta liikenne vuodenvaihteessa, jota
varten virastoon on perustettu oma kilpailutustiiminsa

o Traficom huomioi tehtavassaan tehdyt poliittiset linjaukset, saamansa ohjauksen ja budjettiraamit

- Henkil6junaliikenteen kustannuksissa kiinteat kalustokustannukset ovat merkittavat - jopa
puolet, joten kalustoon liittyvat kilpailutukset (investoinnit, elinkaarijatkot, kunnossapito jne.)
luovat merkittavan osan junaliikenteen kustannuksista ja niiden markkinoiden tila vaikuttaa
selvasti hintatasoon ja aikatauluihin
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Lahtokohtia 2030-luvun palveluille

* Hallitus on linjannut, ettd 30-luvun ostoliikennetta jatketaan nykyisella
laajuudella ml. Haaparannan, Rauman ja Hangon yhteydet jonka
perusteella Traficom valmistelee kilpailutustaan

* Naiden mydta valtion junaliikenteen nykysopimuksen muutosvara on kaytetty

= Jos viela 20-luvulla joku haluaisi lisajunaliikennetta tulisi se kilpailuttaa
erikseen mika vie pari vuotta eika olisi taysin varmaan riittaisikd ko.
litkenteeseen kalustoa

* Junaliikenne ei siis valtion rahoittamassa liikenteessa laajene uuden
kilpailutuksen myo6ta 2020-luvun lopun tilanteesta

* Kuntien lisdliikennehankinnat ovat niitd, joiden mydta palvelutason
kasvua voi 30-luvulla tapahtua

* Tampereen seudun ja Oulun kanssa valmistellaan yhteistyo6ta
ldhijunaliikenteen hankkimisesta

= Hallitusohjelman linjausten mukaisesti kunnat vastaavat
taysimaardisesti oman lisdliikenteensa kustannuksista
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Ajankohtaiseta kilpailutuksesta

* Traficom julkaisi ennakkoilmoituksen 05/2026 -> hankintailmoitus mahdollista julkaista
aikaisintaan tasta vuoden paasta

O Hankintailmoitus on julkaistava ennen kesalomia 2027, jotta hankinta ehditaan vieda
aikataulussaan lapi

* Traficom aloitti markkinavuoropuhelut 06/2026 yhteisty6ssa HSL:n kanssa

o Niiden tarkoituksena on kayda kilpailutuksen eri osa-alueita Iapi mukana olevien
toimijoiden kanssa ja tunnistaa mm. markkinoilletulon esteita

o Kayda keskustelua sopivista kilpailutuskokonaisuuksista
o Jakaa ymmarrysta puolin ja toisin

o Markkinavuoropuhelut ovat herattaneet paljon kiinnostusta rautatieyrityksissa
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Ajankohtaista kilpailutuksesta

* Kilpailutus kasittaa mm. seuraavia osa-alueiden
O Junien ajamisen ja junahenkilokunnan tehtavat
o Kunnossapitoa, siivousta
o Asikaspalvelua, lipunmyyntia

o Operaattoreiden riskinottokyky on laskenut ja tilaajan on otettava yha enemman riskeja - kuten
lipputuloriski

* Jo talla hetkella on tiedossa, etta valtion kustannukset junaliikenteesta tulevat kasvamaan
merkittavasti ilman, etta junaliikenteen maara kasvaa

= Vuonna 2025 yht. 34 M€
= Vuonna 2031 arviolta 250 M€ (josta vahentyvat lipputulot arvio 100 M€)

* Arvio tydpoytalaskelma, joten lopullinen kustannus selvida vasta kun kilpailutukset on tehty

* Suurin syy kustannusnousuun on kalustokustannusten nousu mm. elinkaarijatkot, investoinnit jne. ->
nykymallinenkin sopimus olisi kalliimpi 30-luvulla

* Muita syitd mm.energianhinnan kehitys, inflaatio
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Esimerkkeja mika muuttuu asiakkaan nakokulmasta
30-luvulla

* Ostojunaliikenteessa kaytetaan valtion kalustoyhtion kalustoa

o Vaihtojen maara tulee kasvamaan, koska operaattorista riippumatta markkinaehtoista
liilkennetta ja ostoliikennetta ei tulevaisuudessa ajeta enaa samalla kalustolla

o Kalusto tulee olemaan erilaista osalla alueita

= Valtiolle ei yojunia lukuunottamatta ole siirtynyt IC-kalustoa, jota VR kayttaa
nykyaan monilla ostoliikennereiteilla

* Junalipun ostopaikka voi muuttua

o Taman hetken linjausten mukaan operaattori tarjoaa lippu- ja maksujarjestelman

o Nykylainsaadannon perusteella VR:aa ei voi velvoittaa myymaan kaikkia ostoliikenteen
lippuja tai tekemaan matkaketjuyhteistyota valtion ostoliikenteen kanssa

= EU:ssa valmisteilla saadoksia, jotka toisivat velvoitteita kansallisille isoille
operaattoreille, mutta ne ovat valmistelussa
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Mita hyotya kilpailutuksesta on

* Julkisen sektorin kilpailtukset ovat se paras keino saada Suomen markkinoille uusia
henkil6junaoperaattoreita

o Riskit uudelle markkina-alueelle tulemiseen ovat ostoliikenteessa huomattavasti
pienemmat kuin taysin markkinaehtoiseen kilpailuun lahteminen

o HSL:n ja Traficomin kilpailutusyhteistydssa keskeisena tekijana on tehda Suomen
markkinasta huokuttelevampi

* Mita enemman on markkinoilla toimivia operaatoreita, sita enemman syntyy
kilpailua myds hankintakauden ulkopuolella

o Mahdolliset lisaliikenteet, kuntien omat liikenteet, ratikka—- ja metrokilpailutukset jne.

* Asiakkaat hyotyvat myos toimivasta kilpailutuksesta parempina palveluina ja laskevina
kustannuksina

o Vaikka lipunhinta ei laskisi, mutta liikenteen jarjestamisen hinta pysyy hallinnassa, luo
se viranomaisille parempia mahdollisuuksia jarjestaa liikennetta
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Henkildjuna
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RARE - henkilojunaliikenteen hankinnat uutiskirje:
https://uutiskirjeet.traficom.fi/
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Liikenne- ja viestintavirasto
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