
Ajankohtaista 2030-luvun 
ostojunaliikenteestä

Pro Rautatie webinaari 10.9.2026

Pipsa Eklund, Traficom



Taustaa

- Tähän asti valtion on suorahankkinut ostojunaliikenteeseensä VR:ltä

o Nykyinen sopimus on voimassa vuoden 2030 loppuun asti

- EU -vaatimusten vuoksi ostojunaliikenne on kilpailutettava ja Traficom valmistelee valtion 

ensimmäistä henkilöjunaliikenteen kilpailutusta

- Jotta kilpailu olisi tasapuolista tarvitaan mm. uusia rakenteita

o Valtion kalustolle kalustoyhtiö 

▪ Perustettu ja toiminnassa

o Kiinteistöyhtiö

▪ Kiinteistöt siirretään neutraalille taholle mahdollistamaan kilpailu, työ käynnissä

- Lisäksi Traficomille siirtyi valtion raideliikenteen toimivalta liikenne vuodenvaihteessa, jota 
varten virastoon on perustettu oma kilpailutustiiminsä

o Traficom huomioi tehtävässään tehdyt poliittiset linjaukset, saamansa ohjauksen ja budjettiraamit

- Henkilöjunaliikenteen kustannuksissa kiinteät kalustokustannukset ovat merkittävät - jopa 

puolet, joten kalustoon liittyvät kilpailutukset (investoinnit, elinkaarijatkot, kunnossapito jne.) 
luovat merkittävän osan junaliikenteen kustannuksista ja niiden markkinoiden tila vaikuttaa 

selvästi hintatasoon ja aikatauluihin



Vaihto 

markkinaehtoiseen 

liikenteeseen

• Hallitus on linjannut, että 30-luvun ostoliikennettä jatketaan nykyisellä 

laajuudella ml. Haaparannan, Rauman ja Hangon yhteydet jonka 
perusteella Traficom valmistelee kilpailutustaan

• Näiden myötä valtion junaliikenteen nykysopimuksen muutosvara on käytetty

▪ Jos vielä 20-luvulla joku haluaisi lisäjunaliikennettä tulisi se kilpailuttaa 
erikseen mikä vie pari vuotta eikä olisi täysin varmaan riittäisikö ko. 
liikenteeseen kalustoa

• Junaliikenne ei siis valtion rahoittamassa liikenteessä laajene uuden 
kilpailutuksen myötä 2020-luvun lopun tilanteesta

• Kuntien lisäliikennehankinnat ovat niitä, joiden myötä palvelutason 
kasvua voi 30-luvulla tapahtua

• Tampereen seudun ja Oulun kanssa valmistellaan yhteistyötä 

lähijunaliikenteen hankkimisesta

▪ Hallitusohjelman linjausten mukaisesti kunnat vastaavat 

täysimääräisesti oman lisäliikenteensä kustannuksista

Linkit linjauksiin:

Hallitus linjasi, että 2030-luvun henkilöjunaliikennettä tarkoitus jatkaa nykyisessä laajuudessa

Lisäksi hallitus esittänyt Haaparannan, Rauman ja Hangon yhteyksien kuulumista 30-luvun liikenteeseen
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Lähtökohtia 2030-luvun palveluille

https://valtioneuvosto.fi/-/hallitus-linjasi-2030-luvun-henkilojunaliikennetta-tarkoitus-jatkaa-nykyisessa-laajuudessa?languageId=fi_FI
https://valtioneuvosto.fi/-/hallitus-linjasi-2030-luvun-henkilojunaliikennetta-tarkoitus-jatkaa-nykyisessa-laajuudessa?languageId=fi_FI
https://valtioneuvosto.fi/-/hallitus-linjasi-2030-luvun-henkilojunaliikennetta-tarkoitus-jatkaa-nykyisessa-laajuudessa?languageId=fi_FI
https://lvm.fi/-/hallitus-esittaa-taydennyksia-vuoden-2026-talousarvioon-uusia-vaylahankkeita-ja-raideliikenneyhteyksia
https://lvm.fi/-/hallitus-esittaa-taydennyksia-vuoden-2026-talousarvioon-uusia-vaylahankkeita-ja-raideliikenneyhteyksia
https://lvm.fi/-/hallitus-esittaa-taydennyksia-vuoden-2026-talousarvioon-uusia-vaylahankkeita-ja-raideliikenneyhteyksia


Ajankohtaiseta kilpailutuksesta

• Traficom julkaisi ennakkoilmoituksen 05/2026 -> hankintailmoitus mahdollista julkaista

aikaisintaan tästä vuoden päästä

o Hankintailmoitus on julkaistava ennen kesälomia 2027, jotta hankinta ehditään viedä
aikataulussaan läpi

• Traficom aloitti markkinavuoropuhelut 06/2026 yhteistyössä HSL:n kanssa

o Niiden tarkoituksena on käydä kilpailutuksen eri osa-alueita läpi mukana olevien
toimijoiden kanssa ja tunnistaa mm. markkinoilletulon esteitä

o Käydä keskustelua sopivista kilpailutuskokonaisuuksista

o Jakaa ymmärrystä puolin ja toisin

o Markkinavuoropuhelut ovat herättäneet paljon kiinnostusta rautatieyrityksissä



Ajankohtaista kilpailutuksesta

• Kilpailutus käsittää mm. seuraavia osa-alueiden

o Junien ajamisen ja junahenkilökunnan tehtävät

o Kunnossapitoa, siivousta

o Asikaspalvelua, lipunmyyntiä

o Operaattoreiden riskinottokyky on laskenut ja tilaajan on otettava yhä enemmän riskejä - kuten
lipputuloriski

• Jo tällä hetkellä on tiedossa, että valtion kustannukset junaliikenteestä tulevat kasvamaan 
merkittävästi ilman, että junaliikenteen määrä kasvaa

▪ Vuonna 2025 yht. 34 M€ 

▪ Vuonna 2031 arviolta 250 M€ (josta vähentyvät lipputulot arvio 100 M€)

• Arvio työpöytälaskelma, joten lopullinen kustannus selviää vasta kun kilpailutukset on tehty 

• Suurin syy kustannusnousuun on kalustokustannusten nousu mm. elinkaarijatkot, investoinnit jne. -> 
nykymallinenkin sopimus olisi kalliimpi 30-luvulla

• Muita syitä mm.energianhinnan kehitys, inflaatio 



Esimerkkejä mikä muuttuu asiakkaan näkökulmasta
30-luvulla
• Ostojunaliikenteessä käytetään valtion kalustoyhtiön kalustoa

o Vaihtojen määrä tulee kasvamaan, koska operaattorista riippumatta markkinaehtoista
liikennettä ja ostoliikennettä ei tulevaisuudessa ajeta enää samalla kalustolla

o Kalusto tulee olemaan erilaista osalla alueita

▪ Valtiolle ei yöjunia lukuunottamatta ole siirtynyt IC-kalustoa, jota VR käyttää
nykyään monilla ostoliikennereiteillä

• Junalipun ostopaikka voi muuttua

o Tämän hetken linjausten mukaan operaattori tarjoaa lippu- ja maksujärjestelmän

o Nykylainsäädännön perusteella VR:ää ei voi velvoittaa myymään kaikkia ostoliikenteen

lippuja tai tekemään matkaketjuyhteistyötä valtion ostoliikenteen kanssa

▪ EU:ssa valmisteilla säädöksiä, jotka toisivat velvoitteita kansallisille isoille

operaattoreille, mutta ne ovat valmistelussa



Mitä hyötyä kilpailutuksesta on

• Julkisen sektorin kilpailtukset ovat se paras keino saada Suomen markkinoille uusia 

henkilöjunaoperaattoreita

o Riskit uudelle markkina-alueelle tulemiseen ovat ostoliikenteessä huomattavasti

pienemmät kuin täysin markkinaehtoiseen kilpailuun lähteminen

o HSL:n ja Traficomin kilpailutusyhteistyössä keskeisenä tekijänä on tehdä Suomen 

markkinasta huokuttelevampi

• Mitä enemmän on markkinoilla toimivia operaatoreita, sitä enemmän syntyy 

kilpailua myös hankintakauden ulkopuolella

o Mahdolliset lisäliikenteet, kuntien omat liikenteet, ratikka– ja metrokilpailutukset jne.

• Asiakkaat hyötyvät myös toimivasta kilpailutuksesta parempina palveluina ja laskevina 

kustannuksina

o Vaikka lipunhinta ei laskisi, mutta liikenteen järjestämisen hinta pysyy hallinnassa, luo 

se viranomaisille parempia mahdollisuuksia järjestää liikennettä



Markkinaehtoinen liikenne

Nykyinen valtion ostoliikenteen sopimuskausi päättyy 2030

8-10 vuoden sopimuksia

Valmistautuminen kilpailutuksiin

Analyysi ja  
suunnittelu

2023- 2024–2025 2026–2028 2029–2030 2031-

Henkilöjuna

-liikenteen 
palvelut

Arvioitu aikataulu ja prosessin eteneminen

Valmiuksien 
luominen

Kilpailutukset Siirtymäkausi
Käynnistäminen 
ja seuranta



Kiitos

rare@traficom.fi

RARE - henkilöjunaliikenteen hankinnat uutiskirje: 
https://uutiskirjeet.traficom.fi/

Lisätietoja myös:
https://www.hsl.fi/en/hsl/competitive-tendering-of-passenger-rail-transport-in-finland
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