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Henkilojunaliikenteen jarjestaminen muutoksessa

Rautatieliikenteen toimintaympariston muutoksien
johdosta nykyista henkilojunaliikenteen jarjestamis-
tapaa on uudistettava

* OQOstoliikenteen palveluiden osalta tama tarkoittaa valintoja

paitsi kehityksen suunnasta myo6s laajoista
asiakokonaisuuksista:

* Palveluiden laajuus ja tarvittava kalusto

* Kokonaisuuden talous- ja rahoituskysymykset

* Raideliikenteen infrastruktuuri ja taustajarjestelmat
* Uudenlainen hallintorakenne ja jarjestamistapa

* Traficom rakentaa lilkenne- ja viestintaministerion
toimeksiannosta tietopohjaa 2030-luvun henkildjunien
ostoliikenteesta paatoksenteossa hyodynnettavaksi

* Traficomin lahtékohtana on tehda valmistelua avoimessa ja
tiiviissa yhteistydssa sidosryhmien kanssa lapi muutoksen
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Valtakunnalliset lilkkenteen hankinnat ja toimivalta

Tavoitteena, ettd Traficom vastaa 2026 vuodesta alusta valtion jarjestaman, ei
markkinaehtoisesti kannattavan, lento-, juna- ja linja-autoliikenteen hankinnoista

* Jo nykyisin Traficom vastaa Suomen sisadisen lentoliikenteen hankinnoista

* Suunnitellun rautatieliikenteen toimivaltamuutosten mydta Traficom vastaisi jatkossa myds
valtion henkil6junaliikenteen hankinnoista, HSL jatkaa omalla alueellaan toimivaltaisena
viranomaisena ja lisaksi alueellisilla viranomaisilla mahdollisuus hakea toimivaltaa omalle
alueelleen

* Valtion aluehallinnon yhteydessa vuodenvaihteessa nykyisin ELY-keskusten vastuulla olevat
linja-autoliikenteen hankinnat siirretdan niin ikdan Traficomiin

* Lisdksi virasto koordinoi valtakunnallisia joukkoliikenteen kehittamishankkeita seka yhteen
sovittaa toimivaltaisten viranomaisten joukkoliikennetoimintaa

Muutoksilla tavoitellaan valtion hankkiman liikenteen parempaa yhteensovittamista ja
tehokkuutta

* Esimerkiksi joidenkin kiskobussiliikenteen reittien kilpailuttamista yhdessa linja-autoliikenteen
kanssa voisi olla kannattavaa tarkastella osana 2030-luvun henkildjunaliikenteen kilpailutusta
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Suorahankinnoista ostoliikenteen kilpa/ilﬁtuksiin a

Nykytilanne 2030 asti

LVM/VR sopimus
henkilojunaliikenteen
ostamisesta 2022-2030

Taustalla pitka historia, mm.
vksinoikeussopimus 2009-2019
seka osto- ja velvoiteliikenne
kokonaisuudet

Lajissaan viimeinen
suorahankitasopimus

Eduskunta myontanyt tietyn
maararahan, jolla on hankittu ja
yllapidetty markkinaehtoisesti
kannattamatonta junaliikenteen
tarjontaa

VR vastannut liikennoinnista

kokonaisuutena ja kantanut mm.

lipputulo-, kustannustaso-,
kalusto- ja henkilostoriskit

Keskeiset muutokset nykytilaan

Uusi toimintamalli, uudet
rakenteet ja
omistusjarjestelyt

Paatetyt investoinnit ja uudet
investointitarpeet, mm.
kalusto ja varikot

Inflaatio, nykyrahaan
verrattuna keskimaarin +26%
kustannusnousu uudella
sopimuskaudella 2031-2040

Nykyisen nettohankinnan
rahoituskehys, suuruudeltaan
n. 35 miljoonaa euroa per
vuosi, ei riittdisi kuin pieneen
osaan nykyisesta
ostoliikenteesta

' Uusi tilanne 2031-

Muuttuneen EU-sdantelyn vuoksi

valtion ostoliikenne on jatkossa
/n : kilpailutettava

~ Koronan jilkeen
eyritykset haluavat tehda
ntasopimuksia, joissa mm.
lipputuloriski on tilaajalla

: Liikenteen tilaaja (julkinen
sektori) maarittaa hankittavat

\;p\alyeiﬂt ]ﬁ:a ostoliikenteen
<:kokonais tannuksista, ml.

inflaatio

Kilpailuttaminen edellyttaa
tasapuolisia olosuhteita, uusia
rakenteita ja omistusjarjestelyja
mm. kalustoyhtio, varikot ja
muut tukipalvelut
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Henkilojunien ostoliikenteen nykytilanne - /

Kemijﬁwi\

Henkilojunaliikenteen tarjontaan voidaan vaikuttaa julkisin toimin
ostoliikenteen kautta

* Markkinaehtoisen liikenteen tarjonta rakentuu kysyntaan
ja saatavissa oleviin lipputuloihin perustuen

* Ostoliikenne taydentaa markkinaehtoista liikennetta sielld missa
lilkennetta ei ole tarpeeksi tai ollenkaan markkinaehtoisesti

* Liikennetta hankkivat talla hetkella HSL (36 M€/v) ja valtio (LVM, 35 M£/v)

Valtion ostoliikenteessa 2023 noin 10 miljoonaa matkaa

Rovaniemi \

(0 Eteld-Suomen
taajamajunaliikenne
*1,53 €/matka

Helsinkic> - -
o T

[ ] Iﬁjunaliikenne HSL vastaa oman
1,89 €/matka liikenteensi
o kilpailutuksesta.
'Yuk:;tI:?kI:ﬁel?nm::i-tit 0,8 milj. N_y A :
16 g o A sopimuskausi
’ /matka 2021-2031.
. . HSL ldhijunissa
Kiskobussit e
19,77 €/matka n. 60 milj. matkaa.
-= Markkinaehtoinen oS TH % o & , Kotkan satama

liilkenne (karttakuvassa)
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*Ylivieska - lisalmi sahkoistetty ja-
operoidaan séhkdjunilla 2025- (kartta)

*Liikennekokonaisuuteen kohdennettu
LVM:n ostoliikennekorvaus (€/matka 2023)



Lahtokohtia 2030-luvun palveluille

Hallitus linjasi: 2030-luvun henkilojunaliikennetta
tarkoitus jatkaa nykyisessa laajuudessa

* Lisayksena valtion nykyiseen hankintaan Rauman ja

mahdollisesti Haaparannan liikenne. Taman lisaksi kunnilla,

kaupunkiseuduilla ja tydssakayntialueilla mahdollisuus
rahoittaa lisaliikennetta osana valtion hankintaa

* Jatkossa valtion kilpailuttamassa liikenteessa ei voida
kayttad operaattorin omaa kalustoa, jolloin
markkinaehtoisen liikenteen reittien jatkaminen
ostoliikenteena ei ole mahdollista

* Esimerkiksi Kemista ei ole vaihdottomia junayhteyksia

Helsinkiin 2030-luvun tilanteessa

* 2030-luvun ostoliikenteen laajuuden tulisi olla tiedossa
mahdollisimman pian, jotta voidaan varmistaa, etta
liilkenteeseen on kaytdssa tarvittava kalusto ja
markkinavuoropuhelua paastaan aloittamaan
kiinnostuneiden operaattoreiden kanssa

* Traficom jatkaa kilpailutusten valmistelua poliittisten

linjausten mukaisestitiiviissa yhteisty6ssa sidosryhmien

kanssa
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Kalusto on keskeinen osa palveluita

Ostoliikenteen kalusto vuokrataan jatkossa valtion P

kalustoyhtiosta

* QOstoliikenteen kilpailutusta tukemaan on perustettu
Suomen Ostoliikennekalusto Oy, johon siirretdan nykyisin
valtion ostoliikenteessa kaytodssa oleva kalusto

* Kalustoyhtid on perustettu VR:n tytaryhtioksi. Tavoitteena
on irrottaa yhtidé VR:sta 2025 aikana

Ostoliikennekalustoon liittyy huomattavia
investointitarpeita

* Nykyinen ostoliikennekalusto on vanhahkoa ja osin
korvausinvestointeja on jo kaynnistetty

* Kalustoinvestoinnit ovat valttamattémia, mikali
ostoliikennettd jatketaan nykyisessa laajuudessa. Myds
mahdollinen kuntien kustantama lisaliikenne edellyttaa
kalustoinvestointeja

* Valtio on sitoutunut kattamaan tarpeelliset
kalustoinvestoinnit, jotta nykyisen laajuista ostoliikennetta
voidaan jatkaa myo6s 2030-luvulla

* Kalustoyhtid kaynnistaa kalustoinvestointien tarkemman
valmistelun ja toteutuksen
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Ostoliikenteen kustannukset ja kustannusrakenne

Valtion ostoliikenteen kustannukset nousevat
merkittavasti 2030-luvulle tultaessa

Kustannusten nousun taustalla ovat erityisesti tehdyt ja
tarvittavat kalustoinvestoinnit

Kustannuksia nostavat myds markkinaehtoisen ja
ostoliikenteen valisten synergioiden purkautuminen,
uudet hallintorakenteet seka yleinen hintatason nousu

Lisaksi ratkaistavana on mm. lippujarjestelmasta
aiheutuvat mahdolliset kustannukset

Junaliikenteessa kiinteat kustannukset ovat isot

Henkil6junaliikenne vaatii pitkdjanteista rahoitusta
pitkien sopimuskausien ja kalustoinvestointien takia

Kiinteisiin kustannuksiin kuuluvat esimerkiksi kaluston
paaoma- ja raskashuoltokustannukset

Hyvin karkeasti jaoteltuna liikennéinnin
bruttokustannuksista noin puolet koostuu kiinteista
kustannuksista, eli operoinnin kilpailutuksella voidaan
vaikuttaa kokonaiskustannuksiin vain rajallisesti*

*Traficomin tutkimuksia ja selvityksiéa 5/2025: Henkilbliikenteen raidemarkkinat ja palvelut Suomessa

2030-luvulla
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https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/publication/henkiloliikenteen_raidemarkkinat_ja_palvelut_Suomessa_2030-luvulla.pdf

Infrastruktuuri ja taustajarjestelmat

Rautatieliikennejarjestelmaa on tarkea suunnitella
kokonaisuutena nivoen yhteen palveluiden ja
infrastruktuurin suunnittelu

* Markkinaehtoinen henkiléjunaliikenne edellyttda hyvaa
perusvaylanpitoa, mutta ei yksistdan nykytasossaan
(merkittavia) uusia infrastruktuuri-investointeja

* QOstoliikenteen palvelut mitoittavat osaltaan rautatie-
infrastruktuurin investointi- ja kunnossapitotarpeita

* Myds junakaluston kunnossapidon kannalta tarkeat
varikot ja seisontaraiteet vaativat yllapitoa ja investointeja

* Lahtdkohtaisesti nyt valmisteltavaan hankintaan voidaan
sisallyttaa sellaista liikennettd, jota voidaan liikenno6ida
olemassa olevan infran puitteissa

* Mikali mahdollinen lisaliikenne edellyttaa
infraparannuksia, niiden aikataulu on huomioitava
liilkenteen hankinnassa

* Kilpailutukseen on mahdollista sisallyttaa myohemmin
alkavia osuuksia, jos infrainvestoinnit ovat realistisia
tulevan sopimuskauden aikana
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Kiskobussiliikenteen vaihtoehtoja

Kiskobussiliikenteen kilpailutuksessa on otettava
huomioon korvaavan kaluston saatavuus

Nykyinen kalusto lahenee elinkaarensa paata ja
lilkenteen jatkaminen 2031- edellyttaa erilaisten
toteuttamisvaihtoehtojen etsimista

Traficomin selvityksessa* tarkastelemia uusia
vaihtoehtoja palveluiden jarjestamiseksi olivat:

* Uuteen akkujunakalustoon perustuva toteutus

* Rataosien sahkodistaminen ja sahkdmoottorijunat

* Linja-autoliikenteeseen perustuva toteutusmalli
Alueilla selkea toive sailyttaa palvelut rautatieliikenteena

Kiskobussiliikenteen reitit ovat keskendaan erilaisia,
jolloin tulevaisuuden vaihtoehtoja on hyva tarkastella
reittikohtaisesti

Kalustoyhtio tulee kaynnistamaan yhteistyodssa
Traficomin ja Vaylaviraston kanssa selvityksen nykyisen
kiskobussikaluston korvaavista vaihtoehdoista

*Traficomin tutkimuksia ja selvityksiéa 5/2025: Henkilbliikenteen raidemarkkinat ja palvelut Suomessa

2030-luvulla
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https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/publication/henkiloliikenteen_raidemarkkinat_ja_palvelut_Suomessa_2030-luvulla.pdf

Henkilojunaliikenteen kilpailuttaminen
vie aikaa ja resursseja

Traficom rakentaa valmiuksia 2030-luvun palveluiden
kilpailutusten toteuttamiseksi

* Traficomin tavoitteena on, etta 2030-luvun liikenteen
kilpailutus tapahtuu koordinoidusti ja siten, etta kaikki
2031 alkava ostoliikenne kilpailutettaisiin samassa
prosessissa
* Kilpailutuksessa voi olla mukana osioita jotka alkavat

myohemmin esim. infrasta johtuvista syista, mutta naissakin
valmisteluaikataulu on sama kuin muussa liikenteessa

* Mikali tarvetta lisakilpailutuksille ilmenee, Traficom ei
kykene aloittamaan lisakilpailutuksia ennen kuin
kokonaisuutena kilpailutettu liikenne on kaynnissa, eli
aikaisintaan 2031

* Lisaksi 2030-luvun sopimuskautta seuraavaan liikenteen
kilpailutuksen valmistelu on aloitettava jo vuoden 2034
tiennoilla
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Henkilojuna
-litkenteen
palvelut

Valmistautuminen kilpailutuksiin /// 4 ;
2023- 2024-2025  2026-2028 2029-2030  2031-
K s = -
Q B ) ¢ @ ———  _——
Analyysi ja Valmiuksien e 2 = - Kdynnistaminen
suunnittelu luominen Kilpailutukset Siistymakausi ja seuranta

8-10 vuoden sopimuksia
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»> rare@traficom.fi
- 00

»» Pipsa Eklund
»> Anna Patynen
»» Jani von Zansen
> Teemu Laalo

»> Elo Ruutu

RARE - henkilojunaliikenteen hankinnat uutiskirje:
https://uutiskirjeet.traficom.fi/
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