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PONSSE 

LYHYESTI

Kaikki koneet valmistetaan Suomessa Vieremällä. 

Metsäkoneistamme 77 prosenttia menee vientiin. 
Epec valmistaa tietojärjestelmätuotteet Seinäjoella.
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Olemme tavaralajimenetelmän (CTL) 

metsäkoneiden myyntiin, tuotantoon, 
huoltoon ja teknologiaan erikoistunut yritys.

Tavoitteemme on olla metsäkonemarkkinoiden 

paras toimija. Me näytämme puunkorjuuteknologian 
tulevaisuuden suunnan.

Einari Vidgren perusti Ponssen vuonna 1970. 

Pääkonttorimme ja moderni tehdas sijaitsevat 
Pohjois-Savossa Vieremällä.

Kehitämme ja valmistamme innovatiivisia 

puunkorjuuratkaisuja asiakastarpeiden 
mukaisesti.
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HIGHLY EFFICIENT

FOREST MACHINES

HARVESTERS

With fixed cabin

FORWARDERS HARVESTERS

With rotating cabin



Kymmenes Ponssen metsäkone

1973 2026

ME TEIMME TÄMÄN PORUKALLA

22 000. Ponssen metsäkone



16 000
Aktiivista PONSSE-

metsäkonetta ympäri 
maailmaa

40 maata, jossa 

toimimme

PONSSEN VERKOSTO

12 maaorganisaatiota

30 jälleenmyyjää

30,5 MEUR
Tilikauden tulos (2025)

41,6 MEUR
Liikevoitto (2025)

749,9 MEUR
Liikevaihto (2025)

2 083
ponsselaista 

maailmanlaajuisesti





Ponssen juna
• Tällä viikolla lähti vientiin 14 konetta

• Kaukaisin destinaatio: Brasilia, Santos. 

    ETA 13.7.2026

• Vuodessa Ponssen koneita lähtee Iisalmesta 

raiteita pitkin maailmalle noin 700. 



RAIDELIIKENTEEN MERKITYS 
VIENTITEOLLISUUDELLE

• Raskas teollisuus tarvitsee toimintavarman yhteyden satamiin 

• Rataverkon kunto mahdollistaa vientivirrat 

• Radan investoinnit tukevat koko alueen elinvoimaa

• Jos raskas liikenne siirtyy maanteille, vaikutus näkyy päästöissä, turvallisuudessa ja tieverkossa 

• Radan kunnossapito ei ole vain liikennekysymys – se on vienti- ja huoltovarmuuskysymys



VASTUULLISUUSNÄKÖKOHDAT

Raideliikenne ei ole vain vastuullisuusvalinta – se on tapa siirtää painavia koneita turvallisesti, ennustettavasti 
ja vähäpäästöisesti.  

Raideliikenteen etuja:

– Vähäpäästöisyys

– Turvallisuus

– Kapasiteettietu suurissa massoissa

– Kustannusennustettavuus ja –tehokkuus

Kuinka paljon vastuullisuus oikeasti painaa teollisuuden valinnoissa?

– Ei yleensä #1 päätöskriteeri yksinään, mutta sen painoarvo kasvamassa

– Teollisuudessa päätös tehdään usein monen tekijän pohjalta:

• Kustannustehokkuus & -ennustettavuus 

• Turvallisuus & toimitusvarmuus 

• Kapasiteetti (saako tavaran liikkeelle?) 

• Päästöt / vastuullisuus (varsinkin edistääkö valinta asetettujen tavoitteiden saavuttamista?)



KULJETUKSEN PÄÄSTÖT PONSSELLA

Sisältyy Ponssella arvoketjun päästöihin (Scope 3) kategorioihin 4. Tuotantoketjun alkupään kuljetukset 

ja jakelu sekä 9. Kuljetukset tuotantoketjun loppupäässä

– Raideliikennettä hyödynnetään Ponssella varsinkin valmiiden koneiden toimitukseen eli se 
pienentää kategoriasta 9. syntyviä päästöjä 

– Näihin päästöihin voimme itse vaikuttaa, sillä millaisia kuljetuksia suosimme!

Ponssen kuljetusten päästöt on jääneet pieneksi suhteessa muihin Scope 3 -päästökategorioihin, 

aiheuttaen vain alle 1% arvoketjun kokonaispäästöistä. Johtuen siitä, että:

1. Saamme näistä tarkempaa lähtötietoa kuin monista muista kategorioista

• Keräämme kuljetuskumppaneilta tietoja meidän kuljetuksista; esim. päästöraportit tai 

tonnikilometrit 

2. Käytämme koneiden toimitukseen Iisalmesta Helsingin satamaan raidekuljetuksia

• Suomessa sähkövetoisessa liikenteessä käytetty sähkö on fossiilitonta

– Kuljetukset ei siis nouse meille merkittäväksi kategoriaksi, jonka takia laskemme näiden 
kategorioiden päästöt CSRD:n mukaisesti vain joka 3. vuosi tehtävässä 

kasvihuonekaasuinventaariossa



PONSSEN SCOPE 3, 2023

195 607

938 5 399 2 505 4 493 6 136 8 566

1 019 249

192 935

tC
O
₂e

Kun viimeksi laskettu kaikki Scope 3 kategoriat, tarkastus 3. vuoden välein

13,6%

71,0%

13,4%
0,4% 0,6%

Merkittävä kategoria = 

aiheuttanut yli 5% 

Ponssen Scope 3 

kokonaispäästöistä

Ponsselle kategoriat:

1. Ostetut tuotteet ja 

palvelut

11. Myytyjen tuotteiden 

käyttö
12. Myytyjen tuotteiden 

loppukäsittely

Kuljetusten 

yhteisvaikutus alle 1%



VÄHÄPÄÄSTÖISYYS

Sähköinen raideliikenne voi olla lähes 10 kertaa vähäpäästöisempää kuin raskas maantiekuljetus 

– Dieselvetoisen raidekuljetuksen päästöt ovat sähköjunaa korkeammat, mutta usein edelleen 
maantiekuljetuksia pienemmät

– Kuorma-autot ovat usein suurin päästölähde, erityisesti pitkissä kuljetuksissa

– Esimerkkejä päästökertoimien suuruusluokasta:
• Raskas tiekuljetus (>33 t, täydellä kuormalla): 59,8 gCO₂e / tkm (DEFRA, 2025)

– Vajaalla kuormalla vielä enemmän!
• Tavarajuna: 27,8 gCO₂e / tkm (DEFRA, 2025)

• Sähköinen tavarajuna: jopa 7 gCO₂e / tkm (GLEC v3.0, 2023)

Jos tekisimme vientiin lähtevien koneiden kuljetukset Iisalmi-Helsinki välillä laveteilla tarkottaisi tämä satoja 
edestakaisia ajoja

– Tietä pitkin noin 480 km yhteen suuntaan yli 20 tonnin kuormalla ja toiseen suuntaan pahimmassa 
tapauksessa jopa tyhjällä kuormalla

– Kasvattaisi meidän meiltä lähtevien kuljetusten päästöjä 738 tCO₂e eli yli 8%

– Haasteita myös lavettikapasiteetin riittävyydessä. Työntekijöitä tarvittaisiin lisää. Raskaan liikenteen tiukat 
ajoajat aiheuttaisivat myös haasteita. 



TURVALLISUUS

• Raideliikenteen ansiosta:

• Vähemmän raskasta liikennettä 
maanteillä 

• Vähentää tieliikenteessä tienkulumista, 
melua ja ruuhkia

• Vähemmän altistumista 
liikenneonnettomuuksille 

• Hallittu, standardoitu ympäristö raskaille 
massoille 

• Isot kappaleet / painavat kuormat 
turvallisempi siirtää keskitetysti

KAPASITEETTI

• Raideliikenne:

• Mahdollistaa isot volyymit yhdellä 
kuljetuksella

• Vähentää kuljettajariippuvuutta

• Vakaampi pitkissä etäisyyksissä

• Toimii hyvin runkokuljetuksissa 

• Yksi juna korvaa suuren määrän raskasta 
maantiekalustoa ja tekee sen 
ennustettavammin



KUSTANNUKSET

• Kun volyymit ovat suuria ja matkat pitkiä, raideliikenne on kokonaiskustannukseltaan 
kilpailukykyinen

• Pienempi polttoainehintariski ja -riippuvuus säihköistetyssä raideliikenteessä

• Parempi kustannusennustettavuus 

• Kapasiteettietu suurissa massoissa



Tulevaisuuden ja kehittämisen näkymät



• Raideverkoston toimivuus sekä infrastruktuurin kunto ovat vientikauppamme perusta. 

• Tällä hetkellä koneidemme kokoluokka on jo lähellä maksimia. Suurimmat mallimme eivät enää mahdu 

junanvaunuihin. Kuuntelemme jatkuvasti tarkalla korvalla asiakkaidemme tarpeita ja toiveita. Koneiden 

kokoluokan kasvattaminen ei ole tärkein tavoite. 



• Rahtiliikenne väistää aina henkilöliikennettä, mikä haastaa välillä aikatauluja erityisesti Euroopan ja 

valtamerikuljetusten yhteyksissä. Lisäksi Suomen sijainti Pohjolan perukoilla lisää välillä logistisia 
haasteita.

• Suomen rataverkon erilainen raideleveys rajoittaa yhteyksiä: Käytännössä suorat rautatiekuljetukset 

ovat mahdollisia lähinnä Venäjälle ja sitä kautta Kiinaan.

• Pitäisikö päärata (Helsinki–Oulu) yhtenäistää eurooppalaiseen raideleveyteen?

• Mitä muita vaihtoehtoisia ratkaisuja on?

• Miten tämä vaikuttaa kilpailukykyymme verrattuna muihin maihin?



• Ruotsi on meille tärkeä markkina. Onko suora raideyhteys Iisalmesta Ruotsiin realistinen? Onko 

ratakapasiteettia saatavilla kustannustehokkaasti?

• Vientiteollisuuden kasvun mahdollisuudet herättävät kysymyksiä kapasiteetin riittävyydestä:

• Miten kapasiteetti jakautuu muun muassa puolustusteollisuuden kanssa? Kapasiteetin käyttö 
ja priorisointi? 

• Yksiraiteisuus aiheuttaa välillä pullonkauloja ja odotusaikoja.

• Huoltovarmuuden näkökulma korostuu: Miten kuljetuksia priorisoidaan poikkeustilanteissa?



• Kasvamme ja laajennamme markkinoitamme - 

määrätietoisesti ja globaalisti. 

• Meillä on vahva perusta: Huippukuntoinen tehdas ja 

valmius lisätä kapasiteettia.

• Raideliikenne on jatkossakin keskeinen osa 
kilpailukykyämme.

    Ponsse-junat kulkevat – nyt ja tulevaisuudessa. 

     Kiitos ☺ 
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