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inl
Lahijunalitkenteen lyhyt historia Nokialla

e Lahijunaliikenne alkoi 12/2019
e Pandemian vaikutus merkittava
e Matkustajamaarat polkivat paikoillaan kaksi (2) vuotta

e Tampereen seudun lahijunaliikennetta lisattiin 8/2022 alkaen.

e VVuoroja lisataan M-junaliikenteeseen Tampereen, Nokian, Lempaalan ja Akaan
kuntien alueella

e Esimerkiksi Tampere-Nokia -valilla arkiliikenteen vuoromaara kasvoi 15 vuorosta
25 vuoroon suuntaansa

e Esim. Nokialta Tampereelle noin 30 min. vuorovali aamuisin ja iltapaivisin (klo 6.33
—9.22 ja 15.05-18.05)



Ja pitka historia...

e Siuron rautatieasema kuului Porin radan
alkuperaisiin liikennepaikkoihin.

e Siuron asemarakennus rakennettiin
vuonna 1895 — samanlaisena kuin
esimerkiksi Nokian, Karkun, Kauvatsan ja Nak
kilan rautatieasemat samalla rataosalla

e Henkil6liikenne Siuron asemalla lopetettiin
vuonna 1989 ja tavaraliikenne vuonna 2002.

e Linnavuoren rata purettiin vuosina 1986—
1988.

e Museovirasto on luokitellut Siuron asema-
alueen valtakunnallisesti merkittavaksi
suojelukohteeksi



https://fi.wikipedia.org/wiki/1895
https://fi.wikipedia.org/wiki/Nokian_rautatieasema
https://fi.wikipedia.org/wiki/Karkun_rautatieasema
https://fi.wikipedia.org/wiki/Kauvatsan_rautatieasema
https://fi.wikipedia.org/wiki/Nakkilan_rautatieasema
https://fi.wikipedia.org/wiki/1989
https://fi.wikipedia.org/wiki/2002
https://fi.wikipedia.org/wiki/1986
https://fi.wikipedia.org/wiki/1988
https://fi.wikipedia.org/wiki/Museovirasto
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Nokia-Tre-Lempaala -
junan kaytto lisaantyy

Junamatkustajat Nysse-liikenteen alueella

Mukana ovat VR:n ja Nyssen kaikki lipputuotteet lahi- ja
kaukojunissa.
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VAESTONLISAYS
KUNNITTAIN 2022

VAESTO SUPISTUI (234)

- VAESTO KASVOI (75)

TOP 20-KUNNAT MAARALLINEN
VAESTONLISAYS VUONNA 2023

SUOITUS KUNTA

VAESTONLISAYS
Espoo
Helsinki
Tampere
Vantaa
Turku
Oulu
Jyviskyld
Kuopio
Tuusula
Seindjoki
Nokia
Kerava
Lempddla
Jarvenpaa
Vaasa
Kaarina
Rovaniemi
Kangasala
Nurmijarvi
Kirkkonummi

Lahde: Tilastokeskus, vaesto:

16/4 saanto?

e Vaestonlisayksen TOP20 listalla 4
“poikkeavaa” kuntaa

e Tuusula, Nurmijarvi, Kaarina,
Kangasala

e Po. kunnissa ei ole
henkildjunaliikennetta

e (poikk. Jokelan asema Tuusulassa)



Edellytysten luonti
lahijunan kasvulle

e Matkakeskuksen rakentaminen Nokialle
e Investoinnin arvo noin 15 milj. euroa
o Sisaltyy MAL —sopimukseen
e Kaavoituksessa ollut viivetta

e Kasittaa: 2. laiturin, hissin laiturille,
uuden alikulun, muun
joukkoliikenteen laiturit / pysakit,
liityntapysakit

e Harjuniityn / Siuron seisakkeet

e Asumisen tiivistaminen
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Teollisuuden tarpeet /
satamat

e Teollisuuden toimintaedellytyksille tarkeaa
toimiva tavaraliikenne

e Teollisuuden suurinvestoinnit

e Nokialta raideyhteys useisiin satamiin
e Lantiset satamat Rauma ja Pori lahinna
e Geopoliittiset kysymykset korostavat
jatkossa yhteyksia juuri lantisiin satamiin?
e Rauman kanssa solmittu yhteistydsopimus

e Tavoitteena myos logististen yhteyksien
kehittaminen




fu
' Muodostunut kasitys eri

seisakkeiden edistamisen o
aikataulusta 2022-2030¢

Harmaiden seisakkeiden osalta tarvitaan lisdselvityksis ja erityista
harkintaa. Lisdselvitykset voivat muuttaa kisitystd sekd tutkittavien
seisakkeiden ettd samalla ratasuunnalla olevien seisakkeiden
toteuttamisedellytyksista ja aikataulusta.

SIS EWEEECIUGELE]) osalta on tarpeen mydhemmin prioriscida

niiden keskindista jarjestysta ratasuunnittain. Eteldn suunnalla
Vanattara on jo tunnistettu jarjestyksessa ensimmaiseksi sinisista.

e e BTG 5y| osalta Lakalaiva ja Hiedanranta edellyttavat

tarkempien teknisten toteuttamisedellytysten tarkastelua. Harjuniitty
edellyttaa lisikapasiteettid (kaantéraide) ja YIdjarvi

Harjuniitty raakapuuterminaalin siirtoa.

Seisakkeiden luokittelu muodostaa
. Olemassa oleva seisake lshtokohtia seisakkeiden

Sdaksjarvi

huomicimiseen jatkosuunnittelussa.
Kulju . Ensivaiheessa toteutettava seisake Ensivaiheessa toteutettavat
ja edistettavat seisakkeet tulee
Vanattara . Ensivaiheessa edistettdvi seisake, jonka toteuttaminen  ottaa tyén alle vilittdmasti. Toisessa
edellyttas raideympariston kehittamista. vaiheessa toteutettavat seisakkeet
Hakkari-Moisio . Toisessa vaiheessa toteutettavat tulee huomicida toteuttamiseen
seisakkeet tdhtaavassa suunnittelussa. Muut
Lempéald Seisakkeiden toteuttaminen edellyttda seisakkeet tulee huomioida
lisdselvityksia ja erityista harkintaa strategisessa suunnittelussa ja tuottaa

) Liite D. Seisakkeiden rereutusedellyrysten arviointi niihin lisdtietoa.
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el ee .. i TAMPEREEN, )\ iV TV
2030 Lahijunaliikenteen vaikutukset ¢ ol

Lahijunaliikenteen Kumulatiiviset kustannukset
vaikutusalueen kasvu vuoteen 2030

. Tehdyt kustannustarkastelut hahmottavat kokonaisuuteen lii ien kustannusten
(véeston (2021: 400 000 ja 2030: 436 900) osuus Tampereen miﬁaﬁokkiaja suhteita toisiinsa. Kustannukset ovat koknnaimmnnuksia
kaupunkiseudun védeststa 1 km ja 2,5 km séteells seisakkeista) maksajatahosta riippumatta. Lilkkenteen ostomenot maardytyvat sopimuskausittain.
Rakentamismenot ovat kertaluonteisia, seisakkeiden osalta puhutaan joistakin
miljoonista/seisake. Tarkat kustannusarviot riippuvat toteutusvaihtoehdosta ja
tarkentuvat suunnittelun edetessa.

m Nykyisen liikenteen ostot
m Lisdliikenteen ostot

m Seisakkeiden rakentaminen

Matkustajamaaraarvio e000 H/o
’ miljoonaa

Vertailun vuoksi, Nyssen matkustajam&ara vuonna 2019 oli
noin 41 miljoonaa. Vuonna 2019 Tampereen kaupunkiseudun

lahijunaliikenteen matkustajamé&aran maksimipotentiaali
ldhijunaliilkenteen matkustajamaara oli noin 45 000 matkustajaa.

2030. Arvio tilanteesta, jossa ldhijuna vastaa aseman-
seuduilla joukkoliikenteen kulkutapaosuustavoitteen
‘) Liite D. Seisakkeiden toteutusedellytysten arviointi, E. Matkustaja- ja vuoromaiarapotentiaalin arvioiminen saavuttamisesta.
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g e .. i TAMPEREER, iUV
2030 Lahijunaliikenteen vaikutukset ¢ i

Matka-aika kuntakeskuksista Tampereelle Kapasiteetin ldhijunille
mahdollistama

2 vutta seisaketta Vuoromééré
ﬁ\ 40 min

g Etelan 2-3 vuoroa’/h

Idan 1-2 vuoroa/h

1 vusi

Linnen (Nokia) 3—4 vuoroa/h
seisake 12 min + 1,5-2,5 min = 13,5-14,5 min

g 15 min

a\ 20 min

Kysyntapotentiaali tukee taulukossa

m‘ i olevia vuoromaaris, kts. Osio E.
e ig® 22 min

Suorat hiilidioksidipaasto- ja

lilkenneturvallisuusvaikutukset -280

Henkiléautoliikenteen hiilidioksidipdastét pienenevédt vuositasolla .

noin 280 tonnia (0,1 % seudun henkildautoliikenteen tonnia

hiilidioksidipdastdistd 2020) ja loukkaantumiset lilkenteessd — O y 2

vdhenevit noin 0,2 henkiléa vuodessa.

Vaikutusten arviointi on toteutettu huomicimalla todenndkdisimmin toteutetut seisakkeet
) Liite F. Vaikutusten arvioinnin laskentatapa ja arvioimalla vain junalilkenteen kehittdmisen suoria liikenteellisid vaikutuksia.
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TAMPEREER nisEVTY

2050 Lahijunaliikenteen vaikutukset ¢

Lahijunaliikenteen
vaikutusalueen kasvu

(viestén (2021: 400 000 ja 2050: 518 900) osuus Tampereen
kaupunkiseudun viestéstd 1 km ja 2,5 km sateelld seisakkeista)

Matkustajamdadaraarvio

Vertailun vuoksi, Nyssen matkustajaméaara vuonna 2019 oli
noin 41 miljoonaa. Vuonna 2019 Tampereen kaupunkiseudun
lahijunalilkenteen matkustajamaéara oli noin 45 000 matkustajaa.

*} Liite D. Seisakkeiden toteutusedellytysten arviointi, E. Matkustaja- ja vuoromdaardpotentiaalin arvioiminen

2%’

Kumulatiiviset kustannukset
vuoteen 2050

Tehdyt kustannustarkastelut hahmottavat kokonaisuuteen liittyvien kustannusten
mittaluokkia ja suhteita toisiinsa. Kustannukset ovat kokonaiskustannuksia maksajatahosta
rilppumatta. Lilkenteen ostomenot médraytyviat sopimuskausittain. Rakentamismenot ovat
kertaluonteisia, lisdraiteissa puhutaan sadan miljoonan suuruusluokasta/suunta. Tarkat
kustannusarviot riippuvat toteutusvaihtoehdosta ja tarkentuvat suunnittelun edetessa.

m Nykyisen liikenteen ostot

18 %

m Lisaliikenteen ostot
m Seisakkeiden rakentaminen

= Lisdraiteiden rakentaminen

9,3 miljoonaa

lahijunaliikenteen matkustajamaardn maksimipotentiaali
2050 Arvio tilanteesta, jossa ldhijuna vastaa aseman-
seuduilla joukkoliikenteen kulkutapaosuustavoitteen
saavuttamisesta.
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i . : TAMPEREER, )i sEVTU
’ 2050 Lahijunaliikenteen vaikutukset ¢ kAU

Matka-aika kuntakeskuksista Tampereelle

1-2 vutta g 12 min + 1,5-2,5 min = 12-14,5 min
seisaketta /

g 25 min + 4,5-10 min = 29,5-35 min

3—4 uutta seisaketta

2—4 yutta . _
seisaketta - ﬁ‘ 40 min
4-5 yutta
15 min + 3-10 min | seisaletta 12 min + 6-12,5 min = 18-24,5 min

= 18-25 min

ﬁ\ 20 min

(M) ® 22 min

Suorat hiilidioksidipaasto- ja
lilkenneturvallisuusvaikutukset —2400

Henkildautoliikenteen hiilidioksidipddstét pienenevat vuositasolla + .
noin 2400 tonnia (0,7 % seudun henkildautoliikenteen onnia

hiilidioksidipd&stbista 2020) ja loukkaantumiset lilkenteesséa —2 2
vihenevat noin 2,2 henkilba vuodessa. ’

Vaikutusten arviointi on toteutettu huomioimalla todennakoéisimmin toteutetut seisakkeet

) Liite F. Vaikutusten arvicinnin laskentatapa ja arvioimalla vain junalilkenteen kehittdmisen suoria liilkenteellisia vaikutuksia.
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inl
Vaylavirasto 27/2020, Tre-Pori tarveselvitys

e Rataosuuden tarkein kehitystoimenpide Nokian ratapihan kehittaminen.

e Muita selvityksen keskeisia toimenpide-ehdotuksia ovat
e Lielahti—Nokia -rataosuuden kaksoisraiteen rakentaminen
e valisuojastuspisteiden lisaaminen koko rataosuudelle
e Harjavallan ratapihan kehittaminen

e akselipainon nosto rataosuuksilla Kokemaki—Harjavalta ja Mantyluoto—
Tahkoluoto

e Radan digitalisointi

e Valtion investointirahoitus ratainfraan turvattava
e Kapasiteettia lisaa
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inl
Raideliikenteen merkitys kunnalle (ChatGPT)

1. Taloudelliset vaikutukset
= investointeja ja yrityksia kuntaan, logistiset edut

= tyontekijoita, asukkaita ja matkailijoita
2. Liikkuvuus ja saavutettavuus
3. Ymparistovaikutukset

4. Kaupunkisuunnittelu ja maankaytto
= hyvin suunniteltu raideliikennejarjestelma toimii kaupunkien kehittamisen ja
tiivistamisen katalyyttina (Edistaa kestavaa kaupunkikehitysta ja vahentaa
tarvetta hajauttaa kaupunkirakennetta)
= se voi kannustaa asuinalueiden ja palveluiden keskittamista asemien ymparille,
mika luo elinvoimaisia ja helposti saavutettavia kaupunkikeskuksia

16









TAALLA SYNTYY TTA.

NOKIANKAUPUNKI.FI




